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Klimaschutz mit Augenmal’, Rechtssicherheit und faire Rahmenbedingungen fur die Bus- und

Gruppentouristik in Deutschland

Kernaussagen

N

Lage der Branche

2025 gab es 22 Prozent weniger Busurlaubsreisen als 2019.
Eine Reise kostet rund 35 Prozent mehr, und die Gaste reisen
kiirzer. Busreisen bewegen jahrlich rund 5,9 Milliarden Euro
im In-und Ausland. Mehr als die Halfte der Gasteist 70 Jahre
oder alter.

HVOI100 als Briicke

HVO aus Rest- und Abfallstoffen verursacht im Mittel 89
Prozent weniger Treibhausgase als Diesel, ohne neue
Fahrzeuge. Es sollte bei den Flottengrenzwerten angerechnet
und mit einer an den Marktpreis gekoppelten Entlastung
gefordert werden, ohne Doppelforderung.

Reisesicherungsfonds
Der Fonds soll Busreisen nach ihrem Schadensrisiko
tarifieren, wie es das Gesetz zuldsst, und kleine Veranstalter

entlasten. Auch ein an den Fonds verpfandetes
Kautionskonto soll als Sicherheit zahlen.

RDA Internationaler Bustouristik Verband e. V. - www.rda.de

% E-Reisebus

s

Ab 2030 miissen neue Reisebusse 43 Prozent weniger CO,
ausstoRen. Ein E-Reisebus kostet fast doppelt so viel, und die
Forderung des Bundes passt fiir Reiseveranstalter mit vielen
Auslandsreisen nicht. Megawatt-Laden gibt es erstan 7
Standorten. Der E-Reisebus erhoht die Mobilitdtskosten einer
Busreise.

EmpCo

Belegte Vergleiche der Verkehrsmittel bleiben erlaubt. Fiir den
Reisebus fehlt aber ein aktueller Wert des
Umweltbundesamtes, der letzte unverzerrte stammt aus
2019. Der RDA bittet um einen aktuellen Wert und klare
Beispielein den Leitlinien der Kommission.

Entsorgungsstationen

Entsorgungsstationen fiir Bustoiletten gehdren in den
Ausbau der Rastanlagen, zuerst in das neue Lkw-Ladenetz.
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F=S) Zur Lage der Bus- und Gruppentouristik

Die Bus- und Gruppentouristik ist ein fester Teil des
Reisemarktes in Deutschland. Im Jahr 2025 unternahm
die Bevolkerung in Deutschland rund 2,92 Millionen
Busurlaubsreisen ab fiinf Tagen und rund 2,15 Millionen
Buskurzreisen von zwei bis vier Tagen. Damit liegt die
Branche noch immer deutlich unter dem Niveau vor der
Pandemie. Gegeniiber 2019 fehlen bei den
Urlaubsreisen rund 22 Prozent und bei den Kurzreisen
nach einer kleinen Stichprobe rund ein Drittel der
Reisen.

Busreisen sind in den vergangenen Jahren splrbar teurer
geworden. Eine Busurlaubsreise kostete 2025 im
Durchschnitt 1.081 Euro pro Person. Im Jahr 2019 waren es
rund 800 Euro. Das ist ein Anstieg um rund 35 Prozent bei
einer allgemeinen Teuerung von rund 22,5 Prozent.?
Gegenliber dem Vorjahr wurden die Reisen kiirzer. Die
durchschnittliche Reisedauer sank von 10,7 Tagen im Jahr
2024 auf 9,5 Tage im Jahr 2025. Der Anteil der Reisen mit 13
bis 15 Tagen hat sich im selben Zeitraum von knapp 20 auf
10 Prozent halbiert.® Die G&ste wollen nach wie vor reisen.
Sie achten aber starker auf den Preis und verzichten eher
auf einzelne Reisetage.

Auch die Kosten der Unternehmen steigen weiter. Der
Dieselpreis lag im August 2026 im Monatsmittel bei 2,23
Euro je Liter. Das waren rund 41 Prozent mehr als im
August 2025.* Den Preis treibt vor allem der Iran-Krieg seit
Ende Februar 2026. Im Frithjahr wurde die StralRe von
Hormus fast vollstandig gesperrt, im Sommer folgte eine
neue Hormus-Krise. Im Juli 2026 griff die Huthi-Miliz Tanker
im Roten Meer an.® Die Energiesteuer auf Diesel war im Mai
und Juni 2026 um 14,04 Cent je Liter gesenkt. Am 25.
September 2026 hat der Bundestag eine erneute Senkung
fiir Oktober bis Dezember beschlossen. Das entlastet
kurzfristig. Kataloge werden aber lange im Voraus
kalkuliert. Befristete Senkungen schaffen dafiir keine
Planungssicherheit. Jeder Anstieg erhéht den Kostendruck
der Veranstalter.

1 Forschungsgemeinschaft Urlaub und Reisen (FUR), Reiseanalyse RA 2020, RA 2024,
RA 2025 und RA 2026, Sonderauswertung Reisebus. Eine Reiseanalyse bildet jeweils
das vorangegangene Kalenderjahr ab. Die RA 2026 enthilt also die Werte fiir 2025.
Anzahl der Reisen nach der Zeile Projektion in Millionen. Gezahlt werden Reisen mit
dem Reisebus als Hauptverkehrsmittel, ohne Fernlinienbus. Nach den ersten
Ergebnissen der RA 2026 lag der Marktanteil des Busses einschlieBlich Fernlinienbus
2025 bei 4,9 Prozent oder 3,32 Mio. Reisen, 2019 bei rund 6 Prozent oder rund 4,2
Mio. Reisen. Auch danach liegt die Zahl der Busurlaubsreisen deutlich unter 2019.
Grundgesamtheit ist die deutschsprachige Bevolkerung ab 14 Jahren, bei Kurzreisen
von 14 bis 75 Jahren.

2 FUR, RA 2020 und RA 2026, Sonderauswertung Reisebus, Ausgaben je Reise und
Person. Teuerung nach dem Verbraucherpreisindex des Statistischen Bundesamtes
2019 bis 2025.

3 FUR, RA 2025 und RA 2026, Sonderauswertung Reisebus, Reisedauer.

Stellungnahme des RDA zur Anhdrung Bustouristik am 7. Oktober 2026

D Dieselpreis in Deutschland
Wochenwerte in Euro je Liter einschlielich Steuern, 04.08.2025 bis 31.08.2026
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Diesel ist innerhalb eines Jahres um rund 41 Prozent teurer geworden.
Mit dem Iran-Krieg setzte ein starker Preissprung ein.

D Busurlaubsreisen ab 5 Tagen

B 2019 Referenzjahr vor Corona 2023 @ 2024 @8 2025

Reisen in Mio. Reisedauer in Tagen Reisepreisin €
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Weniger Gdste als vor Corona, deutlich hohere Preise und gegeniiber
dem Vorjahr kiirzere Reisen prégen die Busurlaubsreise im Jahr 2025.

Die Gaste der Busurlaubsreise sind Uberwiegend alter. lhr
Durchschnittsalter lag 2025 bei 63,3 Jahren. Mehr als die
Halfte der Reisenden ist 70 Jahre oder dlter. Fast drei Viertel
sind dlter als 60 Jahre. Rund 63 Prozent wohnen in
Gemeinden und Kleinstadten mit weniger als 50.000
Einwohnern. Dort gibt es oft keine gute Anbindung an

Bahn und Flughafen. Der Reisebus holt diese Menschen
nahe ihrer Haustlr ab und bringt sie sicher ans Ziel.

4 Europdische Kommission, Weekly Oil Bulletin, Verbraucherpreise fiir Dieselkraftstoff
in Deutschland einschlieBlich Steuern, Wochenwerte vom 04.08.2025 bis 31.08.2026.
Monatsmittel als Mittel der Wochenwerte, eigene Berechnung.
energy.ec.europa.eu/data-and-analysis/weekly-oil-bulletin_en, abgerufen am
25.09.2026. Die Werte stimmen bis auf hochstens 2,5 Cent mit den Monatsmitteln des
ADAC iiberein.

5 Handelsblatt, Neue Hormus-Krise verschérft Angebotsengpésse bei Diesel, 16.07.2026.
Euronews, Strait of Hormuz shutdown. What implications for Europe, 31.03.2026.
Euronews vom 23.07.2026 zu den Angriffen der Huthi-Miliz im Roten Meer.

6 Zweites Energiesteuersenkungsgesetz vom 24.04.2026, BGBI. 2026 | Nr. 116, Entwurf
BT-Drs. 21/5321. Senkung vom 01.10. bis 31.12.2026 durch Art. 11 VSAAG zur Anderung
von § 68 EnergieStG, Beschlussempfehlung BT-Drs. 21/8157, Bundestagsbeschluss
vom 25.09.2026.
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Buskurzreisen von 2 bis 4 Tagen

B 2019 Referenzjahr vor Corona 2023 @2024 EB2025

Reisen in Mio. Reisedauer in Tagen Ausgaben pro Tagin €
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Die Zahl der Buskurzreisen liegt rund ein Drittel unter 2019. Grundlage
sind nur 91 bis 135 Befragte je Jahr. Der Preis pro Reisetag ist zugleich
um fast 80 Prozent gestiegen. 7

22 Alter der Gaste von Busurlaubsreisen
unter 60 Jahre [ 60 bis 69 Jahre {70 Jahreund élter

Referenz
2023 27,1 % 17,6 % 55,3 %
2024 25,0% 22,7% 52,3%
2025 26,4% 19,1% 54,6 %

Fast drei Viertel der Gdste sind 60 Jahre oder dlter. Mehr als die Hdlfte
ist sogar 70 Jahre oder dlter.

2\ ©
63,3 Jahre 63 %

Durchschnittsalter der Gaste von der Géste leben in Orten unter
Busurlaubsreisen 50.000 Einwohnern

& o
52 % 58 %

der Géste leben in Haushalten mit der Busurlaubsreisen beginnen im
einem Nettoeinkommen bis 2.499 Mai, Juni oder September9
Euro

Die Nachfrage verteilt sich ungleich tiber das Jahr. Rund 58
Prozent der Busurlaubsreisen beginnen im Mai, Juni oder
September.

Der Reisebus ist wichtig fiir Gesellschaft und Wirtschaft. Er
ermdglicht Teilhabe fiir Menschen ohne eigenes Auto und
flir Menschen, die nicht mehr selbst fahren wollen. Schulen,

~

Die Werte der Buskurzreisen beruhen auf91 bis 135 Befragten je Jahr. Schwankungen
zwischen einzelnen Jahren sind deshalb vorsichtig zu bewerten. Der Trend
entspricht aber dem der Busurlaubsreisen. Die Reisen werden pro Tag teurer, und es
reisen weniger Gaste. Ausgaben pro Tag berechnet aus den Ausgaben pro Person
und der Reisedauer.

FUR, Reiseanalyse RA 2020 bis RA 2026, Sonderauswertung Reisebus, Alter der
Befragten. Rundungsdifferenzen méglich.

9 FUR, RA 2026, Sonderauswertung Reisebus.

]
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Vereine, Kirchengemeinden und Sozialverbédnde sind auf
ihn angewiesen. Bei durchschnittlicher Auslastung ersetzt
ein Reisebus auf der StralRe rund 18 bis 20 Pkw.*® Die
Busurlaubs- und Buskurzreisen hatten 2025 ein geschatztes
Ausgabenvolumen von rund 4,3 Milliarden Euro, flir Reisen
im In- und Ausland.** Dieser Wert liegt nur wegen der
gestiegenen Preise tiber dem Niveau von 2019.
Inflationsbereinigt liegt das Ausgabenvolumen rund 11
Prozent unter 2019. Gegeniiber 2024 sank es nominal um 6
Prozent.

£ Geschitztes Reiseausgabenvolumen, nominal

in Milliarden Euro, Reisen mal Reiseausgaben pro Person

I Busurlaubsreisen (unten) Buskurzreisen (oben)

4,61 Mrd. €
4,33 Mrd. €
3,99 Mrd. € 4,03 Mrd. €
1,28
1,00 0,95
2019 2023 2024 2025
Referenz

DasAusgabenvolumen liegt nominal iiber dem Wert von 2019. Es wird
aber von hoheren Preisen getragen und nicht von mehr Gdsten.
Inflationsbereinigt liegt es rund 11 Prozent darunter.

Hinzu kommen die Ausgaben der Gaste am Reiseziel. Die
Reiseanalyse weist dafiir Nebenkosten von 43,40 Euro pro
Person und Tag aus. Multipliziert mit der Zahl der Reisen
und der durchschnittlichen Reisedauer ergeben sich fiir die
Busurlaubsreisen rund 1,20 Milliarden Euro. Fiir die
Buskurzreisen sind es rund 0,32 Milliarden Euro.*
Zusammen sind das rund 1,5 Milliarden Euro, die die Gaste
an den Reisezielen im In- und Ausland ausgeben. Mit dem
Ausgabenvolumen der Reisen sind es rund 5,9 Milliarden
Euro.

10 Berechnung des RDA auf Grundlage von Umweltbundesamt, Treibhausgas-
Emissionen und Auslastung des Personenverkehrs 2019 nach Verkehrsmitteln. Im
Durchschnitt 47 Sitze je Bus im Gelegenheitsverkehr nach Destatis. Auslastung des
Reisebusses 55 bis 60 Prozent und 1,4 Personen je Pkw nach UBA.

11 Berechnung des RDA. Anzahl der Reisen multipliziert mit den durchschnittlichen
Reiseausgaben pro Person. Busurlaubsreisen 2,92 Mio. mal 1.081,30 Euro,
Buskurzreisen 2,15 Mio. mal 545,50 Euro. Grundlage ist die Reiseanalyse der FUR.
Berechnung des RDA. 2,92 Mio. Reisen mal 43,40 Euro mal 9,5 Tage sowie 2,15 Mio.
Reisen mal 43,40 Euro mal 3,4 Tage. Die Nebenkosten wurden in der RA 2026 erstmals
und nur fiir Busurlaubsreisen erhoben. Fiir Buskurzreisen setzt der RDA denselben
Tageswert an.

1.
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@ Top-Ten-Reiseziele der Busurlaubsreisen 2025
Anteil an allen Busurlaubsreisen in Prozent

1. Deutschland IR 27,4 %
2. Italien |G 11,6 %
3. Polen NN 11,3 %
4. spanien NG 8.5 %
5. Osterreich |GG 7.6 %
6. Frankreich [ 4,4 %
7. Tschechien [N 3.8 %
8. Niederlande [ 3,5 %
9. Ungarn [ 3,1%
10. Schweiz I 2,6 %
10. Kroatien [ 2,6 %

Deutschland bleibt mit gut einem Viertel aller Busurlaubsreisen das
wichtigste Reiseziel. Es folgen Italien und Polen. Rund 73 Prozent der
Busurlaubsreisen fiihren ins Ausland.

13 FUR, Reiseanalyse RA 2026, Sonderauswertung Reisebus. Schweiz und Kroatien teilen
sich mit je 2,6 Prozent den zehnten Platz.
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Gut ein Viertel aller Busurlaubsreisen bleibt in Deutschland.
Die Ausgaben dieser Gaste kommen unmittelbar Hotels,
Gastronomie, Handel und Freizeitbetrieben im Inland
zugute. Rund 73 Prozent der Reisen fiihren ins Ausland.
Auch dann bleibt ein wichtiger Teil der Wertschépfung in
Deutschland. Die Busunternehmen, ihre Fahrer und die
Reiseorganisation sitzen hier.

Der hohe Anteil an Auslandsreisen hat zugleich Folgen fiir
die Antriebswende. Ein E-Reisebus braucht Ladepunkte
nicht nur in Deutschland, sondern entlang der Routen in
ganz Europa. Forderprogramme, die einen Einsatz
liberwiegend im Inland verlangen, gehen an diesem
Geschaftsmodell vorbei.

RDA

e ywww.rda.de 4
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1 Herausforderung E-Reisebus

E-REISEBUS

Qé

Der Gelegenheitsverkehr mit Omnibussen ist
mittelstandisch gepragt. Im Jahr 2024 waren in
Deutschland 2.559 Unternehmen im
Gelegenheitsverkehr tatig. Im Jahr 2019 waren es noch
2.973 Unternehmen.™ Das sind 14 Prozent weniger als
2019.

Unternehmen im 10.335
Gelegenheitsverkehr Busse nurim Gelegenheitsverkehr
2.973
2.717 14.814

2.608  2.559
Busse gemischtim Linien- und

Gelegenheitsverkehr

46,1 Mio.

Fahrgdste 2024, minus 40 % zu 2019

418 Mio. km

2019 2022 2023 2024 ) .
Fahrleistung 2024, minus 32 % zu 2019

Im Jahr 2024 wurden 10.335 Busse ausschlieBBlich im
Gelegenheitsverkehr eingesetzt. Weitere 14.814 Busse
fuhren gemischt im Linien- und Gelegenheitsverkehr.*®
Unternehmen mit Bussen nur im Gelegenheitsverkehr
setzen dort im Schnitt knapp fiinf Busse ein. Die Zahl der
Busse liegt rund 10 Prozent tiber 2019. Die Fahrleistung im
Gelegenheitsverkehr lag 2024 aber um 32 Prozent unter
2019, die Zahl der Fahrgaste um 40 Prozent. Jeder Bus
fahrt deutlich weniger.

Diese Unternehmen stehen vor der Umstellung auf
emissionsfreie Antriebe. Die europdischen CO,-
Flottengrenzwerte fiir schwere Nutzfahrzeuge schliefen
Reisebusse ein. Fiir neue Reise- und Uberlandbusse gilt ab
2030 eine Minderung um 43 Prozent, ab 2035 um 64 Prozent
und ab 2040 um 90 Prozent. Bezugsgrofie ist der
Durchschnitt der Reisebusse, die zwischen Juli 2025 und
Juni 2026 neu zugelassen wurden. Die Kommission
Uberprift die Regeln bis Ende 2027.¢ Der RDA unterstiitzt
das Ziel des Klimaschutzes. Er sieht beim E-Reisebus aber
sechs offene Fragen.

14 Statistisches Bundesamt (Destatis), Statistischer Bericht Personenverkehrsstatistik
2024, Tabelle 46182-b01, erschienen am 17.02.2026. Seit 2023 fragt die Statistik anders
ab. Der Vergleich mit 2019 ist deshalb eingeschrankt. Der Riickgang diirfte eher
unterschétzt sein.

Destatis, ebenda, Tabelle 46182-19, korrigiert am 25.08.2026. Die 10.335 Busse, die
ausschlieBlich im Gelegenheitsverkehr fahren, gehéren zu 2.197 Unternehmen.
Daraus ergibt sich der Durchschnitt von knapp fiinf Bussen je Unternehmen.
Fahrleistung nach Tabelle 46182-05, 2024 418,1 Mio. km, 2019 612,3 Mio. km.

1

(5
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CO,-Flottengrenzwerte der EU

Minderung der CO,-Emissionen neuer Fahrzeuge je Zeitraum

2025bis  2030bis 2035 bis
2029 2034 2039 ab2040
Reise- und keine . ) .
ph o o o

Unionsziel alle
schweren
Nutzfahrzeuge

i
keine 90 % 100 % 100 %
Vorgabe emissionsfrei [ IESENSTE LTSS ST

Uberpriifung durch die EU-Kommission bis Ende 2027, vor dem ersten Zieljahr
flir Reisebusse

Neue Stadtbusse

Fiir Reisebusse greifen die Vorgaben ab 2030. Die Uberpriifung bis Ende
2027 liegt vor dem ersten Zieljahr und ist deshalb entscheidend.
Bezugsgré e ist fiir Reisebusse der Zeitraum Juli 2025 bis Juni 2026, fiir
das Unionsziel das Jahr 2019.

SS Wie es fiir Reisebusse weitergeht
Zeitplan der CO,-Flottengrenzwerte der EU

. Mai 2024
Verordnung (EU) 2024/1610 beschlossen. Reisebusse fallen erstmals
unter die Flottengrenzwerte.

. April 2026
Verordnung (EU) 2026/1046. Befristete Flexibilitat fiir die Hersteller
schwerer Nutzfahrzeuge von 2025 bis 2029. Die Ziele bleiben
unverandert.

‘ bis Ende 2027
Uberpriifung durch die EU-Kommission. Hier entscheidet sich, ob
erneuerbare Kraftstoffe und das Fahrprofil des Reisebusses
beriicksichtigt werden.

. 2030

Erstmals Vorgabe fiir Reisebusse mit minus 43 Prozent. Neue Stadtbusse
zu 90 Prozent emissionsfrei.

. 2035

Reisebusse minus 64 Prozent. Neue Stadtbusse vollstandig emissionsfrei.

. 2040

Reisebusse und schwere Lkw minus 90 Prozent.

Die Vorgaben richten sich an die Hersteller. Sie bestimmen aber,
welche Reisebusse die Unternehmen kiinftig kaufen konnen.*”

16 Verordnung (EU) 2019/1242 in der Fassung der Verordnungen (EU) 2024/1610 und
(EU) 2026/1046, Art. 3a und Anhang | Nr. 3.2 und 4.3.1.

17 Verordnung (EU) 2026/1046 vom 29.04.2026. Erwagungsgrund 3 erkennt den Verzug
beim Ladeausbau an. Die Flexibilitat von 2025 bis 2029 gilt fiir schwere Lkw und
bestimmte Busse iiber 7,5 Tonnen, nicht fiir Stadtbusse.

> www.rda.de 5
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@ Was die Flottengrenzwerte bedeuten

Die Flottengrenzwerte verbieten keine Dieselbusse. Sie
begrenzen den durchschnittlichen CO,-Ausstol’ der neuen
Busse eines Herstellers. Lkw und Busse werden getrennt
abgerechnet. Ein Hersteller kann zu hohe Werte bei
Reisebussen also nicht mit Lkw ausgleichen.® Wer das Ziel
verfehlt, zahlt flir jedes Gramm dariiber eine Strafe,
hochgerechnet aufalle neu zugelassenen Fahrzeuge. Schon
ab2030 muss ein Hersteller den CO,-Ausstol} seiner neuen
Reisebusse um 43 Prozent senken. Grob gerechnet miissen
dann gut zwei von fiinf neuen Reisebussen emissionsfrei
sein. Ab 2035 muss mehr als die Halfte der neuen Reisebusse
eines Herstellers emissionsfrei sein. Ab 2040 wére nur noch
etwa jeder zehnte neue Reisebus ein Diesel. Die
Kommission muss bei der Uberpriifung ausdriicklich den
Stand der Ladeinfrastruktur, einen CO,-Korrekturfaktor und
eine Methode fiir Fahrzeuge priifen, die nur mit CO,-
neutralen Kraftstoffen fahren.*®

HV0100 zdhlt dabei nicht. Die Grenzwerte bewerten nur das
Fahrzeug und nicht den Kraftstoff. Ein Reisebus, der
ausschlieBlich mit HY0100 fahrt, gilt in der Bilanz des
Herstellers wie ein fossiler Dieselbus. Seine Minderung um
rund 89 Prozent bleibt unberticksichtigt. Erneuerbare
Kraftstoffe sollten deshalb bei der Uberpriifung 2027
angerechnet werden. Das sollte nicht pauschal liber einen
CO,-Korrekturfaktor fiir alle Fahrzeuge geschehen, sondern
nur fiir Fahrzeuggruppen, deren Elektrifizierung im
Fernreiseverkehr heute noch nicht praxistauglichist, wie den
Reisebus. Eine doppelte Anrechnung derselben Minderung,
etwa zugleich in der Treibhausgasquote der
Mineralélwirtschaft, ist dabei auszuschlieRen.2°

Beim E-Reisebus zahltder Strom nicht. Er giltin der
Flottenbilanzimmer als emissionsfrei. Dabei hangen seine
Emissionen stark vom Strommix des Landes ab. Mit
franzésischem Strom sind es rund 5 kg CO,-Aquivalente je
100 Kilometer, mit polnischem Strom rund 71 kg. Fiir das
Klima ist es gleich, ob die Energie als Strom oder als
Kraftstoff in den Bus kommt. Wer beim E-Reisebus die
Herkunft des Stroms nicht bewertet, darf beim HVO100 die
erneuerbare Herkunft nicht ignorieren.

18 Verordnung (EU) 2019/1242, Anhang I Nr. 5.2 und 6.

19 Art. 15 Abs. 1 Buchst. b, i und j der Verordnung (EU) 2019/1242.

20 Verordnung (EU) 2019/1242 in der Fassung der Verordnung (EU) 2024/1610. Die CO,-
Werte werden fahrzeugbezogen mit dem Simulationsprogramm VECTO ermittelt. Bei
Uberschreitung zahlt der Hersteller eine Abgabe fiir Emissionsiiberschreitung nach
Artikel 8.

21 Herstellerangaben und Fachpresse, unter anderem electrive.net vom 15.05.2025 und
19.03.2026 sowie Omnibusrevue vom 21.04.2026
(omnibusrevue.de/nachrichten/technik), abgerufen am 25.09.2026.

22 Einschatzung des RDA auf Grundlage von Gesprachen mit Herstellern und
Mitgliedsunternehmen. Die Hersteller veroffentlichen keine Listenpreise. Vgl.
Projekttrager Jiilich, Forderaufruf emissionsfreie Busse 05/2026, Anhang 2.
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E-REISEBUS

@ ASPEKT 1 €
Investitionskosten in E-Reisebusse

Die ersten E-Reisebusse europadischer Grolserienhersteller
kommen jetzt auf den Markt. Ein grolRer europdischer
Hersteller will Ende 2026 erste Fahrzeuge an ausgewahlte
Kunden ausliefern. Der breite Markthochlauf folgt ab 2027.
Ein zweiter will bis zum Ende des Jahrzehnts elektrische
Reisebusse anbieten.?* Nach Einschatzung des RDA werden
diese Fahrzeuge in der Anschaffung etwa 1,9-mal so teuer
sein wie vergleichbare Reisebusse mit Dieselantrieb.?

Fiir E-Reisebusse gibt es noch keinen Gebrauchtmarkt.
Niemand kann heute sagen, welchen Wert ein solches
Fahrzeug nach neun Jahren hat. Die Unternehmen mussen
deshalb mit sehr niedrigen Restwerten und mehr als
doppelt so hohen Abschreibungen planen. Banken
kalkulieren mit hohen Risikoaufschlagen.

(> Rechenbeispiel Abschreibung

Anschaffung 400.000 € 760.000 €
Restwert nach 9 Jahren 160.000 € 160.000 €
Abschreibung pro Jahr 26.700 € 66.700 €

Annahmen des RDA fiir einen 14-Meter-Reisebus mit drei Achsen. Faktor 1,9
beim Kaufpreis. Nutzungsdauer neun Jahre nach der l@ngeren amtlichen AfA-
Vorgabe. Restwert beim Diesel 40 Prozent nach mittleren
Handlereinkaufspreisen gebrauchter Reisebusse, beim E-Reisebus rund 21
Prozent nach dem héheren Wertverlust von E-Pkw. Die jahrliche Abschreibung
steigt auf das 2,5-Fache. 23

Hinzu kommt die geringe Reichweite. Die Hersteller geben
Reichweiten von rund 500 bis 650 Kilometern an. Diese
Werte gelten nur unter optimalen Bedingungen.?® Im Alltag
fahrt der Bus voll besetzt, mit 100 km/h und mit
Klimaanlage oder Heizung. Unter normalen europaischen

23 Nutzungsdauer nach der AfA-Tabelle fiir den Wirtschaftszweig Personen- und
Gliterbeforderung sechs Jahre fiir Reise- und Linienomnibusse, nach der AfA-Tabelle
fur allgemein verwendbare Anlagegiiter neun Jahre fir Omnibusse. Restwert Diesel
aus Angebotspreisen von neun gebrauchten 12- bis 14-Meter-Reisebussen der
Baujahre 2016 bis 2018 auf via-mobilis.com und autoline.de, abgerufen am 30.09.2026,
im Mittel rund 199.000 Euro netto, abziiglich einer angenommenen Handlerspanne
von 20 Prozent. Restwert E-Reisebus nach DAT, wiedergegeben von Autohaus vom
29.07.2025. Drei Jahre alte E-Pkw erzielen 50,3 Prozent ihres Listenpreises, Diesel-Pkw
62,2 Prozent. Auf neun Jahre fortgeschrieben erreicht der E-Reisebus damit rund die
Halfte des Restwerts eines Dieselbusses. Die Bundesforderung fiir Busse mit
alternativen Antrieben ist nicht eingerechnet. Sie passt fiir Reiseveranstalter nicht,
weil rund 73 Prozent der Busurlaubsreisen ins Ausland fithren und geforderte Busse
liberwiegend in Deutschland eingesetzt werden miissen.

2

E

Herstellerangaben ohne Angabe von Normbedingungen. Bei 480 kWh nutzbarer
Batteriekapazitét und 650 km Reichweite ergibt sich rechnerisch ein Verbrauch von
nur 0,74 kWh je Kilometer.

RDA |
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Bedingungen halt der RDA eine Reichweite von etwa 300 bis
450 Kilometern fur realistisch. Im Winter sind eher 300 bis
400 Kilometer zu erwarten.?

Was das fir eine typische Busreise bedeutet, zeigt die
Anreise von Berlin nach Feldkirch in Vorarlberg. Die
Strecke Uber die A9, Miinchen, die A96 bis Lindau und die
Al4 ist rund 800 Kilometer lang.? Ein Dieselbus schafft sie
mit einer Tankfillung. Schon der Dieselbus erreicht auf
dieser Strecke mit rund 10 Stunden die zuldssige
Hochstlenkzeit, die nur zweimal pro Woche erlaubt ist.
Jede Verzdgerung erzwingt einen zweiten Fahrer oder eine
Ubernachtung. Beim E-Reisebus wird das zur Regel. Ein E-
Reisebus ladt nach Herstellerangaben unter besten
Bedingungen mit 375 kW in etwa 1,5 Stunden voll.?” Das
entspricht im Mittel rund 5,3 kWh je Minute.

In der Praxis steht diese Leistung selten zur Verfligung.
Viele Ladeparks teilen ihre Gesamtleistung auf mehrere
Ladepunkte auf, wenn gleichzeitig Lkw und Busse laden.
Kalte und technische Stérungen senken die Leistung weiter.
Der RDA rechnet deshalb mit einem vorsichtigen
Sicherheitsabschlag von 25 Prozent. Der Bus ladt dann mit
rund 4,0 kWh je Minute.?®

Der E-Reisebus braucht auf dieser Strecke dann zwei
Ladestopps. Im Sommer dauert die Anreise 20 bis 40
Minuten langer, im Winter rund eine Stunde. Voraussetzung
ist, dass an beiden Pausenorten ein freier Schnelllader mit
voller Leistung bereitsteht. Genau das ist heute die
entscheidende Frage.?® Der Bus erreicht Feldkirch zudem
mit nur noch rund 10 Prozent Ladung. Fiir die Ausfliige am
nachsten Tag muss er tiber Nacht auf 90 Prozent geladen
werden. Fiir die Riickfahrt gilt dasselbe.

25 Abschéatzung des RDA. Annahme eines Verbrauchs von 0,9 bis 1,3 kWh je Kilometer
bei 100 km/h, voller Besetzung und Klimatisierung, 480 kWh nutzbare Kapazitat und
10 bis 15 Prozent Reserve. Die bisher einzige veroffentlichte Messung an einem E-
Reisebus ergab 0,7 kWh je Kilometer, an Uberlandbussen wurden bis 1,2 kWh
gemessen. Die Hersteller nennen bis 850 km Reichweite. Die Annahmen des RDA sind
vorsichtig gewahlt, vgl. Sustainable Bus 2025 sowie electrive.net vom 29.02.2024 und
15.08.2024.

26 Berechnung des RDA mit Routenplanern. Berlin bis Miinchen rund 585 km liber die
A9, Miinchen bis Feldkirch rund 218 km {iber A96 und A14 nach OpenStreetMap. Die
schnellste Route ist mit 766 km etwas kiirzer und fiihrt nicht liber Miinchen. Die
Mehrzeit des E-Reisebusses bleibt dabei praktisch gleich.

2

N

Technische Daten eines dreiachsigen E-Reisebusses eines europdischen Herstellers,
abgerufen am 26.09.2026. Nutzbare Batteriekapazitat bis 480 kWh, Laden liber CCS mit
bis zu 375 kW. Megawatt-Laden mit bis zu 750 kW ist erst vorbereitet.

28 Annahme des RDA. Ein Ladepark mit zwei Ladepunkten an einem gemeinsamen
Leistungsmodul liefert bei gleichzeitiger Nutzung oft nur die Halfte der
Hochstleistung je Ladepunkt. Der Abschlag von 25 Prozent ist damit eher niedrig
angesetzt. Hinzu kommen geringere Leistung bei Kélte sowie Ausfalle und
Leistungsbegrenzungen einzelner Saulen.

Stellungnahme des RDA zur Anhdrung Bustouristik am 7. Oktober 2026
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53 Ladezeit und Pause, Rechtslage ungeklirt

Alle Berechnungen werten die Ladezeit zugunsten des E-
Reisebusses als vorgeschriebene Fahrtunterbrechung. Ob
das tragt, ist nicht abschlieRend geklart. Der EU-
Gesetzgeber geht selbst davon aus, dass schwere
Nutzfahrzeuge wahrend der vorgeschriebenen
Fahrtunterbrechung laden. *® Das Bundesamt fiir Logistik
und Mobilitdt wertet Wartezeiten mitim Voraus bekannter
Dauer als Fahrtunterbrechung. Eine ausdriickliche Aussage
zum Laden fehlt aber.

Eine Fahrtunterbrechung ist nach EU-Recht nur ein
Zeitraum, in dem der Fahrer weder fahrt noch andere
Arbeiten ausfiihrt und der ausschlieflich der Erholung dient.
Das An- und Abstecken diirfte als andere Arbeit zdhlen. Ist die
Ladedauerim Voraus bekannt und muss ein angestellter
Fahrer nur beim Bus bleiben, ohne weitere Aufgaben, ist
diese Zeit keine Arbeitszeit, aber auch keine Ruhepause. Ist
die Dauer nicht absehbar, etwa weil er auf einen freien
Ladepunkt warten muss, kann es Arbeitszeit sein.*! Ob die
Rechtsprechung des Europdischen Gerichtshofs zu
Bereitschaftszeiten auf das Laden libertragbar ist, ist
offen.*?Eine Gerichtsentscheidung oder eine Leitlinie der
Kommission zum Laden gibt es bisher nicht. Die Rechtslage
ist fiir die Unternehmen deshalb unsicher.

ASPEKT 2
Nebenkosten der Antriebswende ﬂ

Die Werkstatt muss fuir Hochvolttechnik umgerdistet
werden. Die Mitarbeiter in Werkstatt und Fahrdienst
mussen umgeschult und weitergebildet werden.

Auf dem Betriebshof ist eine eigene Ladeinfrastruktur
notig. Oft reicht der vorhandene Netzanschluss dafiir nicht
aus. Bis der Anschluss steht, vergehen oft ein bis
zweieinhalb Jahre. Die Bundesforderung tibernimmt die
Kosten auf der Netzseite nicht.*® Fiir einen Familienbetrieb
mit fiinf Bussen ist das kaum zu stemmen.

29 Simulation des RDA. Durchschnittliche Reisegeschwindigkeit 80 km/h, reine Fahrzeit
rund 10 Stunden. Nutzbare Kapazitat 480 kWh, Reserve 10 Prozent, Verbrauch 1,1
kWh je Kilometer im Sommer und 1,3 kWh je Kilometer im Winter. Ladeleistung nach
Herstellerangabe rund 5,3 kWh je Minute, abziiglich 25 Prozent Sicherheitsabschlag,
also rund 4,0 kWh je Minute. Nach Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 ist nach
je 4,5 Stunden Lenkzeit eine Pause von 45 Minuten vorgeschrieben, aufteilbar in 15
und 30 Minuten. Im Gelegenheitsverkehr darf sie seit der Verordnung (EU) 2024/1258
auch in zwei Teile von je mindestens 15 Minuten geteilt werden. Bei rund 10 Stunden
Lenkzeit sind damit fiir beide Busse zwei solche Pausen nétig. Ladestopps ersetzen
die Pausen, soweit Ort und Zeitpunkt passen. Umwege und Wartezeiten sind nicht
eingerechnet.

30 Erwagungsgrund 19 der Verordnung (EU) 2023/1804.

31 Art. 4 Buchst. d und e VO (EG) Nr. 561/2006 i. V. m. Art. 3 Buchst.aund b RL
2002/15/EG. § 21a Abs. 3 ArbZG. Erwdgungsgrund 19 VO (EU) 2023/1804.

32 EuGH, Urteil vom 9. September 2021, C-107/19, ECLI:EU:C:2021:722.

33 Deutsche Energie-Agentur (dena), Dossier Ausbau der Ladeinfrastruktur fiir E-Lkw,
Juli 2025.
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ASPEKT 3
Infrastrukturkosten eines ﬁ
europdischen HPC-Ladenetzes

Der Reisebus braucht auf langen Strecken
Schnellladepunkte mit hoher Leistung. Der europaische
Herstellerverband ACEA schatzt, dass bis 2030 rund 50.000
o6ffentliche Ladepunkte fiir schwere Nutzfahrzeuge in
Europa nétig sind. Davon sollen rund 35.000 Megawatt-
Ladepunkte an Autobahnen und FernstraRen sein.* In
Deutschland waren Ende April 2026 erst 355 offentliche
Ladepunkte fiir schwere Nutzfahrzeuge in Betrieb. Nur
sieben Standorte bieten Megawatt-Laden an.* Das Lkw-
Schnellladenetz an rund 350 Autobahn-Rastanlagen
entsteht erst in den kommenden Jahren. An 124
unbewirtschafteten Rastanlagen ist der Bau vergeben,
erste Standorte sollen ab 2027 6ffnen. Fiir die 227
bewirtschafteten Rastanlagen soll die Ausschreibung im
November 2026 beginnen. Dort sollen nach Angaben aus
der Fachpresse auch Reisebusse laden kénnen.

4> Megawatt-Laden an Autobahnen, Soll und Ist

I sso

Standorte mit Megawatt- I
Laden heute

Geplante Standorte des
Lkw-Schnellladenetzes

Geplantsind rund 1.800 Megawatt-Ladepunkte an rund 350
Standorten. Heute bieten erst 7 Standorte Megawatt-Laden an, das
sind 2 Prozent. >’

Fur den Reisebus reicht ein Netz an den Autobahnen nicht
aus. Er muss auch an Hotels und touristischen Zielen laden
kénnen, zumeist an privaten Ladepunkten. Dort fehlt aber
oft schon der Platz fiir einen Busparkplatz.

Ein Schnellladepunkt mit 350 kW kostet nach einer Studie
des Oko-Instituts rund 125.000 bis 215.000 Euro. Ein
Megawatt-Ladepunkt kostet 400.000 bis 800.000 Euro. Der
Netzanschluss ist darin noch nicht enthalten. Bei zwei
Stunden Nutzung am Tag kostet ein Megawatt-Ladepunkt
so rund 20 Cent je kWh allein an Infrastrukturkosten.? Der
Bund fordert Busse mit alternativen Antrieben seit 2021.
Der Forderaufruf 2026 sah auch fiir Reisebusse im
Gelegenheitsverkehr bis zu 70 Prozent der Mehrkosten
gegenliber einem Dieselbus und bis zu 40 Prozent der
Ladeinfrastruktur vor. Skizzen konnten vom 26. Mai bis 21.
Juli 2026 eingereicht werden, fiir neue Skizzen ist der

34 ACEA, Decarbonising heavy-duty road transport. State of the enabling conditions,
09.10.2025. Nach ACEA gab es zu diesem Zeitpunkt in Europa rund 1.100 6ffentliche
Lkw-taugliche Ladepunkte ab 350 kW.

35 Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur, Stand 30.04.2026, nach electrive.net vom
20.07.2026. Gezahlt werden 6ffentliche Ladepunkte an 88 Standorten mit Stellpldtzen
ab 16,5 Metern Lange.

36 electrive.net vom 18.09.2026. Die Ausschreibung fiir 227 bewirtschaftete Rastanlagen
beginnt im November 2026.
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Aufruf geschlossen. Fiir Reiseveranstalter passt das
Programm noch nicht gut. Sein Schwerpunkt liegt auf dem
OPNV und den Linienverkehren. Gefrderte Busse miissen
Uberwiegend in Deutschland eingesetzt und fiinf Jahre
gehalten werden, was flir Veranstalter mit vielen
Auslandsreisen die Férderung ausschlielRen kann.
Ladepunkte werden nur zusammen mit geférderten
Bussen und nur fiir diese bezuschusst. Den Netzanschluss
vor dem eigenen Transformator bezuschusst der Bund
nicht.*

ASPEKT 4 m
Abdeckung saisonaler Spitzenlasten

Busreisen finden nicht gleichmaRig tiber das Jahr statt.
Rund 58 Prozent der Busurlaubsreisen beginnen in den
Monaten Mai, Juni und September.

Reisebeginn nach Monaten 2025

Anteil der Reisen je Monat in Prozent

24,9 % EEl Busurlaubsreisen
B Buskurzreisen

20 %

10 %

0%

Fast 60 Prozent der Busurlaubsreisen beginnen in nur drei Monaten.
Die Ladeinfrastruktur miisste auf diese Spitzen ausgelegt werden.

-2 Kélner Karneval o Oktoberfest
D~ Februar Il September und Oktober

Weihnachtsmérkte ,  Fruhjahrs- und
43:{» “O- Blitenfahrten

November und Dezember s April und Mai

Zum Kolner Karneval, zum Oktoberfest oder zu Kurzreisen
zu den Weihnachtsmarkten kommen an einzelnen Tagen
sehr viele Reisebusse in eine Stadt. Sie alle miissten am
Abend oder in der Nacht laden. Eine nur auf den
Durchschnitt ausgelegte Ladeinfrastruktur ist an solchen
Tagen schnell Gberlastet. Sie muss auch diese Spitzen
abdecken.

37 Bundesministerium fiir Verkehr, Pressemitteilung 087/2026, nach Verkehrsrundschau
vom 15.09.2026. An den ersten 124 Standorten sind 447 Megawatt-Ladepunkte
vorgesehen. Bestand nach Nationaler Leitstelle Ladeinfrastruktur, Stand 30.04.2026.

38 Oko-Institut, Studie StratES 2023, Tabelle 4-4, S. 53. Kosten fiir Hardware, Planung,
Genehmigung und Installation ohne Netzanschluss.

39 Bundesministerium fiir Verkehr, Pressemitteilung 044/2026. Projekttrager Jilich,
Forderaufruf emissionsfreie Busse 2026, abgerufen am 25.09.2026.
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RDA | SesimeGons E-REISEBUS
Lenkzeitgrenze, ohne jeden Puffer. Ein zweiter Fahrer oder
I. eine Ubernachtung unterwegs verteuern die Reise
- erheblich.
bus power monitor
europe

Der RDA hat deshalb das Projekt Bus Power Monitor Europe
gestartet. Das Werkzeug wertet die Reisekataloge
europaischer Busreiseveranstalter aus. Es erfasst mehrals
65.000 Katalogreisen und mehrals 160.000 Orte in 27
Partnerlandern. So wird sichtbar, wo und wann Reisebusse in
Europa laden missten und wo Spitzenlasten entstehen. Die
Deutsche Zentrale fiir Tourismus unterstiitzt das Projekt. Der
Bus Power Monitor befindet sich noch im Aufbau. 4

ASPEKT 5
Taglicher Ladebedarf verkirzt den @
Reisetag

Ein normaler Tag einer Busreise endet am Abend gegen
19.00 Uhr am Hotel. Danach bleibt dem Fahrer wegen der
vorgeschriebenen Ruhezeit meist wenig Spielraum.* Der E-
Reisebus muss am nachsten Morgen aber ausreichend
geladen bereitstehen. Nach der Anreise nach Feldkirch hat
er nur noch rund 10 Prozent Ladung. Steht am Hotel kein
Ladepunkt zur Verfligung, muss der Bus einen nahen
Ladepark anfahren.

@ Ein Ladevorgang im nahen Ladepark

Hinfahrt Ladevorgang Ruickfahrt

20 Min. 96 Min. 20 Min.

Gut zwei Stunden zusatzlicher Arbeitszeit am Abend, Ladevorgang von 10 auf
90 Prozent mit Sicherheitsabschlag. Nur méglich, wenn Platz und freie
Kapazitdt vorhanden sind.

Der Abend verléngert sich um gut zwei Stunden. Sie
bestehen aus 20 Minuten Anfahrt, rund 1,6 Stunden Laden
mit Sicherheitsabschlag und 20 Minuten Riickfahrt. Ohne
Ladepunkt am Hotel kommen an jedem Ausflugstag rund
anderthalb Stunden hinzu. Ausfliige missten gekiirzt
werden.

Am Anreisetag verscharft sich das Problem. Nach der
Ankunft in Feldkirch gegen 19.10 Uhr und 30 Minuten fiir
Gepack und Check-in misste der Fahrer noch gut zwei
Stunden fiir das Laden aufwenden. Sein Dienst wiirde erst
gegen 22.00 Uhr enden. Damit tberschreitet er die
zulassige Lenkzeit und kann selbst die verkiirzte Ruhezeit
nicht einhalten. Steht am Hotel kein Ladepunkt zur
Verfligung, ist die Anreise mit einem Fahrer nach den Lenk-
und Ruhezeiten nicht mehr zuldssig. Mit Ladepunkt am
Hotel liegt der E-Reisebus wie der Dieselbus genau auf der

40 buspowermonitor.eu, abgerufen am 25.09.2026. Deutsche Zentrale fiir Tourismus, 41 Verordnung (EG) Nr. 561/2006, Artikel 6 und 8. Die tagliche Lenkzeit betragt hdchstens
Pressemitteilung vom 26.11.2025. neun Stunden, zweimal pro Woche zehn Stunden. Die tagliche Ruhezeit betragt in
der Regel elf Stunden.
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0 Der Arbeitstag des Fahrers bei der Anreise Berlin nach Feldkirch
Ein Fahrer, Sommer, E-Reisebus mit 25 Prozent Sicherheitsabschlag auf die Ladeleistung und Nachladen am Abend im nahen Ladepark. Schematische Darstellung, nicht

mafstablich

Dieselbus

E-Reisebus

i
i
i
i
i
l Lenken s St . Lenken 3 St .-l :
i
i

19.30 Uhr | 1 21.30 Uhr
spatester Beginn | | spatester Beginn
Ruhezeit 11 Std. ! ! Ruhezeit 9 Std.

Dien;tende 19.00 Uhr

|
[] Lenken 5 st Ladens? i, Lenken 425 . | ] e |

Dienstende 21.58 Uhr
i

16 18 20 22 24

® Nach iiber 13 Stunden Dienst muss er noch gut zwei Stunden
laden.

e Erliiberschreitet die zuldssige Lenkzeit von 10 Stunden.

e Selbst die verkirzte Ruhezeit von 9 Stunden ist nicht mehr méglich.

e VerstoRe kosten BuRgeld fiir Fahrer und Unternehmen.
Ubermiidung geféhrdet die Sicherheit der Géste.

| /N Der Fahrer gerit unter Druck

06 08 10 12
[ | Sonstige Arbeit Il Lenkzeit I pause I Laden, in der Rechn ung als Fahrtunterbrechung gewertet
Dieselbus E-Reisebus Grenze
. 9 Std., zweimal pro Woche 10
Lenkzeitam Tag 10,0 Std. 10,7 Std. std
Dienstvon .
o 12,5 Std. 15,5 Std. 13 Std., verkiirzt 15 Std.
Beginn bis Ende
Ruhezeitim 24- 11 Std., verkiirzt 9 Std.,
Stunden- 11,5 Std. 8,5 Std. hochstens dreimal zwischen zwei
Zeitraum wochentlichen Ruhezeiten
Zeitpuffer bis 2.5 Std minus 28 Beginn Ruhezeit spatestens
zum VerstoR ’ ’ Min. 21.30 Uhr

Steht am Hotel kein Ladepunkt zur Verfiigung, ist die Anreise nach Feldkirch mit einem Fahrer nicht mehr zuldssig. Lenkzeit und Ruhezeit werden

iiberschritten.*

ASPEKT 6 Q
Klimawirkung im Vergleich

Der E-Reisebus senkt die Emissionen, ist aber nicht
emissionsfrei. Ein Dieselbus verursacht mit rund 28 Litern je
100 Kilometer rund 91 kg CO,-Aquivalente.* Der E-Reisebus
kommt mit dem deutschen Strommix auf 40 bis 49 kg, je
nachdem, ob man den Emissionsfaktor von Ember oder

den des Umweltbundesamtes mit Vorkette ansetzt.**

Das ist eine Minderung um 46 bis 56 Prozent. Die
Herstellung von Fahrzeug und Batterie ist in beiden Werten
nicht enthalten. Mit griinerem Strom wird sie gréf3er,
emissionsfrei wird der E-Reisebus aber auf absehbare Zeit
nicht.

42 Berechnung des RDA nach Verordnung (EG) Nr. 561/2006, Artikel 6, 7 und 8.
Dienstbeginn 06.30 Uhr mit 30 Minuten Abfahrtskontrolle und Gepack, 30 Minuten
Gepéack und Check-in am Ziel. Ladezeiten wie in der Simulation zur Anreise. Fiir
angestellte Fahrer gilt zusétzlich eine tégliche Hochstarbeitszeit von zehn Stunden
nach § 3ArbZG. Langere Tage sind nur auftariflicher Grundlage nach § 21a Abs. 6 und
§ 7 ArbZG zuldssig oder wenn der Unternehmer selbst fahrt. VerstoRe gegen Lenk-
und Ruhezeiten kosten den Fahrer bis 5.000 Euro und den Unternehmer bis 30.000
Euro. Das gilt ebenso fiir Reiseveranstalter, die einen Beforderungszeitplan
vereinbaren, der gegen Lenk- und Ruhezeiten verstoRt, nach § 8aAbs. 3und 4
FPersG und Art. 10 Abs. 4 VO 561/2006.

Stellungnahme des RDA zur Anhdrung Bustouristik am 7. Oktober 2026

4% E-Reisebus je nach Strommix
14-Meter-Reisebus mit drei Achsen, Strommix 2025 des jeweiligen Landes,
Abschdtzung des RDA

kg CO2e je 100 Buskilometer

Diesel fossil 91kg

E-Reisebus Polen _ 71kg
E-Reisebus Deutschland _ 40kg
E-Reisebus Osterreich - 14kg
Hvotoo [ 10ke

E-Reisebus Frankreich . 5kg

Jenach Land verursacht der E-Reisebus mehr oder weniger Emissionen
alsein Bus mit HY0100. In der Flottenbilanz zéhlt er aber immer als
emissionsfrei. *

43 Emissionsfaktor Diesel nach DIN EN 16258, Well to Wheel, zurlickgezogen, Nachfolger
DIN EN ISO 14083. Verbrauch als vorsichtige Annahme des RDA. Omnibusrevue maf}
aufihrer 600-km-Testrunde fiir einen dreiachsigen Euro-VI-Reisebus, Baujahr 2014,
28,4 1 je 100 km.

44 Umweltbundesamt, Climate Change 16/2026, Entwicklung der spezifischen
Treibhausgas-Emissionen des deutschen Strommix 1990 bis 2025, Marz 2026.
Schéatzwert 2025 einschlieBlich Vorkette.

45 Ember, Lebenszyklus-Emissionsfaktoren der Stromerzeugung 2025, nach Our World
in Data, abgerufen am 27.09.2026. Frankreich 41, Osterreich 117, Deutschland 330 und
Polen 589 g CO,e je kWh. Das Umweltbundesamt weist fiir Deutschland mit Vorkette
406 g aus. Verbrauch 110 kWh je 100 km mit einem Zuschlag von zehn Prozent fiir
Ladeverluste, also 121 kWh, Diesel und HVO100 wie in der Grafik zum
Emissionsvergleich.
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Folge flir die Gaste

E-REISEBUS

Der E-Reisebus erhdht die Mobilitdtskosten einer Busreise. Mehr als die Halfte der Gaste ist 70 Jahre oder alter. In 52 Prozent

ihrer Haushalte liegt das Nettoeinkommen bei hdchstens 2.499 Euro. Gesellschaftliche Teilhabe und kultureller Austausch

waren dann nicht mehrfiirjeden erschwinglich.

DIE BRUCKE
Qb HVO100 als Bricke fir die Bestandsflotte EE

HVO100 ist ein erneuerbarer Dieselkraftstoff nach DIN
EN 15940. Das auf die deutsche Treibhausgasquote
angerechnete HVO stammte 2024 fast vollsténdig aus
Abfallen und Reststoffen, vor allem Altspeisefett. Der
RDA setzt auf HV0100 aus zertifizierten Abfall- und
Reststoffen wie Altspeisefett und tierischen Fetten,
ausdriicklich ohne Palmol und ohne Riickstande der
Palmolproduktion. Palmol wird in Deutschland
grundsatzlich nicht auf die Treibhausgasquote
angerechnet, Palmolreststoffe ab 2027 ebenfalls
nicht.*® Seit 2024 darf er an deutschen Tankstellen als
Reinkraftstoff verkauft werden.* Viele Euro-VI-
Reisebusse sind fiir HV0100 freigegeben. Die Freigabe
gilt je Motorvariante.

ASPEKT 1 @
Keine Investitionsmehrkosten

Mit HV0100 entfallen die Mehrkosten der Antriebswende.
Die Unternehmen konnen ihre vorhandenen Fahrzeuge
weiter nutzen. Werkstatt, Personal und Betriebshof bleiben
unverandert. Auch die Abgasnachbehandlung arbeitet wie
gewohnt mit AdBlue weiter. HVO100 verbrennt zudem
ruBarmer und entlastet den Partikelfilter. Ladeinfrastruktur
ist nicht notig, Reichweite und Reiseprogramm bleiben
erhalten. Die Klimawirkung setzt in der vorhandenen Flotte
ein und nicht erst mit dem Kauf neuer Fahrzeuge.

ASPEKT 2 B.a
Tankstellen sind bereits vorhanden

Deutschland verfiigt iber ein dichtes Tankstellennetz. Ende
2025 gab es 13.952 StrafRentankstellen und 356
Autobahntankstellen.*® Nach Angaben des Verbands
eFuelsNow boten im August 2026 gut 750 Tankstellen
HV0100 an.* Offentliche Tankstellen brauchen fiir HY0100
einen eigenen Tank und eine eigene Saule.

46 §37b Abs. 8 BImSchG.

47 Zehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (10.
BImSchV), Anderung von 2024.

48 Energie Informationsdienst (EID), Tankstellennetz zum 31.12.2025, wiedergegeben von
der Kfz-Innung Mittelbaden, Newsletter 05/2026.

49 eFuelsNow, Tankstellenkarte HVO100, August 2026. Eine amtliche Zahlung gibt es
nicht.
50 §4 Abs. 5 der 10. BImSchV.
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Betriebstankstellen der Busunternehmen kdnnen dagegen
sofort umstellen. Fiir sie gilt die Pflicht, daneben Diesel B7
anzubieten, nicht.*

ASPEKT 3
Heimische Produktion féordern [h

In Deutschland gibt es bisher keine nennenswerten eigenen
Raffineriekapazitaten fir HVO. Der Kraftstoff wird fast
vollstandig importiert. 2024 stammten nur 0,4 Prozent der
Rohstoffe des auf die Quote angerechneten HVO aus
Deutschland.?*52 Die erste eigene Anlage entsteht derzeit in
Hamburg. Sie soll ab 2027 bis zu 220.000 Tonnen HVO und
nachhaltigen Flugkraftstoff pro Jahr herstellen.*® Die
Beimischung von HVO hat sich vervierfacht, nach
Branchenangaben vor allem wegen der verscharften
Treibhausgasquote. Von Januar bis Mai 2026 wurden in
Deutschland rund 270.700 Tonnen HVO verbraucht. Im
Vorjahreszeitraum waren es 64.900 Tonnen.** Der Bund
sollte den Aufbau heimischer Produktionskapazitaten
gezielt fordern.

ASPEKT 4 Q
Umweltentlastung durch HVO100

HV0100 senkt die Treibhausgasemissionen stark. Das auf
die deutsche Treibhausgasquote angerechnete HVO sparte
2024 nach der Methode der Erneuerbare-Energien-
Richtlinie im Durchschnitt 89 Prozent der Emissionen
gegenliber fossilem Diesel ein.?® Nach der gleichen
Rechnung wie beim E-Reisebus entstehen so nur rund 10 kg
CO,-Aquivalente je 100 Kilometer. Die Rohstoffe fiir HVO
sind begrenzt. Der Bedarf des Reisebusses ist aber
liberschaubar. Die Busse im Gelegenheitsverkehr legten
2024 rund 418 Millionen Kilometer zurtick. Bei 28 Litern je
100 Kilometer entspricht das rund 117 Millionen Litern oder
rund 91.000 Tonnen HY0100 im Jahr. Das ist rund ein

51 BLE, Evaluations- und Erfahrungsbericht 2024, Tabelle 23.

52 Wissenschaftliche Dienste des Deutschen Bundestages, WD 5-3000-163/24 vom
05.11.2024. Ausnahme ist eine geringe Mitverarbeitung biogener Reststoffe in einer
Raffinerie in Lingen, vgl. bp, Pressemitteilung vom 26.08.2025.

53 Holborn Europa Raffinerie, Pressemitteilung vom 30.10.2025.

54 Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA), Amtliche Mineraldldaten,
nach Biofuels International vom 26.08.2026.

55 Bundesanstalt fiir Landwirtschaft und Erndhrung (BLE), Evaluations- und
Erfahrungsbericht 2024, Tabelle 27. Genau 88,67 Prozent.
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Siebtel der Menge, die 2026 in Deutschland beigemischt
wird, auf das Jahr hochgerechnet.*® Mehr Anlagen
erzeugen aber kein zusatzliches Altspeisefett, und die
Luftfahrt und andere Verkehrstrager konkurrieren um die
Mengen. Begrenztes HVO sollte deshalb vorrangig dort
eingesetzt werden, wo es auf absehbare Zeit keine
elektrische Alternative gibt.

£) Treibhausgasemissionen im Vergleich
14-Meter-Reisebus mit drei Achsen, Abschadtzung des RDA
kg CO2e je 100 Buskilometer, Well to Wheel

Diesel (fossil) 91kg

(ETJVR%I\(I)I(; l 10 kg (minus 89 %)

HVO0100 senkt die Emissionen eines Reisebusses deutlich stdrker als der
E-Reisebus beim heutigen Strommix. Und dasin der vorhandenen
Flotte. 5

ASPEKT 5 €
Preisabstand zu fossilem Diesel

Im Grofthandel war HVO100 von September 2025 bis
August 2026 im Mittel rund 9,5 Cent je Liter teurer als Diesel,
einschlieRlich Mehrwertsteuer.® Im Herbst 2025 lag der
Abstand zeitweise bei fast 30 Cent. Bis Februar 2026, also
vor Kriegsbeginn, sank er auf rund 6 Cent. Seit August 2026
ist HYO100 im GrofRRhandel glinstiger als Diesel, zum ersten
Mal seit Beginn der &ffentlichen Argus-Reihe 2024. Im
September waren es bisher rund 5 Cent je Liter
einschlieBlich Mehrwertsteuer. An der Tankstelle kostet
HVO100 meist noch 4 bis 8 Cent mehr, weil viele Anbieter
den Preis am Diesel ausrichten.

Von September 2025 bis August 2026 stieg HV0100 im
Grofthandel um 35 Cent je Liter, Diesel um 51 Cent, jeweils
ohne Mehrwertsteuer. HY0100 wird nicht aus Rohdl
hergestellt, sein Preis folgt aber weitgehend dem
Dieselpreis. Heute wird es fast vollstandig importiert.
Anlagen in Deutschland wiirden Wertschopfung ins Land
holen.

56 Berechnung des RDA. Fahrleistung im Gelegenheitsverkehr 2024 mit 418,1 Mio. km
nach Destatis, Statistischer Bericht Personenverkehrsstatistik 2024, Tabelle 46182-05.
2019 waren es 612,3 Mio. km. Dichte von HVO100 rund 0,78 kg je Liter. Verbrauch von
Januar bis Mai 2026 mit 270.700 Tonnen, hochgerechnet auf zwélf Monate rund
650.000 Tonnen.

Stellungnahme des RDA zur Anhdrung Bustouristik am 7. Oktober 2026

HVO0100 ALS BRUCKE

HVO100 zahlt je Liter dieselbe Energiesteuer wie fossiler
Diesel, obwohl es rund 89 Prozent weniger Treibhausgase
verursacht. Fiir nachhaltiges HV0100 fallt zwar der
nationale CO,-Preis praktisch nicht an, und es zahlt fiir die
Treibhausgasquote der Mineral6lwirtschaft. Der
Preisabstand zum Diesel schwankt aber stark.
Unternehmen, die ihre Flotte umstellen wollen, fehlt
deshalb Planungssicherheit.

A Preisaufschlag von HVO100 gegentiber Diesel im
GroBhandel

Cent je Liter einschlielich Mehrwertsteuer, Monatsmittel September 2025 bis August
2026, mit Durchschnittswert

[z 9,5 Cent je Liter] )

09/25 10/25 11/25 12/25 01/26 02/26 03/26 04/26 05/26 06/26 07/26 08/26

Im Jahresmittel war HV0100 im GroBhandel rund 9,5 Cent teurer als
Diesel. Bis Februar 2026, vor Kriegsbeginn, sank der Aufschlag auf rund
6 Cent. Seit August ist H/0100im Grohandel giinstiger als Diesel.

57 Ohne Emissionen aus der Herstellung von Fahrzeug und Batterie. Diesel 28 | je 100
km mal 3,24 kg. E-Reisebus 121 kWh je 100 km mal 0,406 kg. HVO100 mit 89 Prozent
Minderung.

58 Argus Media, Diesel und HVO Monatsdurchschnitte, zuziiglich 19 Prozent
Mehrwertsteuer.

59 Merkur vom 28.09.2026, nach Daten von Argus.
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Q Vorschlag des RDA

o Prifauftragandie Bundesregierung, ob die Klimaziele
im Reisebusverkehr mit HY0100 ebenso erreichbar sind
wie mit dem E-Reisebus.

o Die Bundesregierung setzt sich dafiir ein, dass die
Kommission bei der Uberpriifung bis Ende 2027 priift,
ob die Ziele fiir Reise- und Uberlandbusse anden
Ausbau der Ladeinfrastruktur nach der AFIR gekoppelt
werden.

® Beider Uberpriifung der AFIR bis Ende 2026 werden
Ladepunkte fiir Reisebusse an Zielorten aufgenommen.

® Anrechnung nachweislich eingesetzter erneuerbarer
Kraftstoffe bei Reisebussen, fiir die es aufabsehbare
Zeit keine wirtschaftliche elektrische Alternative gibt,
ohne Doppelanrechnungin der Treibhausgasquote. Die
Bundesregierung bringt dies in die Priifung nach Art. 15
Abs. 1 Buchst. i und j derVerordnung (EU) 2019/1242 ein.

® Rechtssichere Klarung auf EU-Ebene, dass planbares
Ladenals Fahrtunterbrechung gilt, solange der Fahrer
auBBer dem An- und Abstecken keine Arbeiten ausfiihrt.
Dazureservierbare Ladepunkte, damit Ladestopp und
vorgeschriebene Pause zusammenfallen.

o Befristete, an den Marktpreis gekoppelte Entlastung
vonder Energiesteuer fiir nachhaltiges HVO100 aus
Rest- und Abfallstoffenim Reisebusverkehr. Maf3stab ist
der Preisabstand zu Diesel im GroRhandel,indendie
Erlose aus der Treibhausgasquote bereits eingehen. Die
Entlastung gleicht nur den jeweiligen Mehrpreis aus,
hochstens bis zur Hohe der Energiesteuer, und entfallt,
wenn HVO100 giinstiger ist als Diesel. Bei den heutigen
GroBhandelspreisen kostet die Regel nichts. Eine
Doppelférderung entsteht so nicht. ¢

o Die Bundesregierung setzt sichin Briissel flir eine
Besteuerung von Kraftstoffen nach Energiegehalt und
Klimawirkung ein.

o Investitionsférderung fiir Anlagen zur Herstellung von
HVO aus Rest- und Abfallstoffen in Deutschland.

60 §2Abs. 1Nr.4Buchst.bi.V.m. Abs. 4 EnergieStG, 470,40 Euro je 1.000 Liter, vom 1.
Oktober bis 31. Dezember 2026 nach § 68 EnergieStG 330,00 Euro. Rahmen fiir eine
Entlastung sind Art. 16 Richtlinie 2003/96/EG und Art. 44 Verordnung (EU) Nr.
651/2014.
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2 Rechtsunsicherheiten bei der EmpCo-Richtlinie

EMPCO-RICHTLINIE

() Infografik des RDA

Emissionsarm unterwegs mit dem Reisebus

Durchschnittliche Treibhausgasemissionen nach Verkehrsmittel in Gramm pro Personenkilometer’

Reisebus? |
--‘-. 36 N\
® . im g/Pkm
Bahn®
- eee® 8 N 26 -44

N - 9/Pkm -
Pkw* - ;/“,-}\
BN o o
Flugzeug®

g/Pkm

2019 nach - Bezugsjanr 2019
im in Deutschiand 2024 - Bezugsiahr 2024

RD a INTERNATIONALER

BUSTOURISTIK VERBAND
Eine sachliche Grafik auf Basis amtlicher Daten braucht kiinftig einen
Hinweistext, der fast so viel Platzeinnimmt wie die Grafik selbst.

Seit dem 27. September 2026 gelten im Gesetz gegen
den unlauteren Wettbewerb neue Regeln fiir
Umweltwerbung. Sie setzen die EU-Richtlinie zur
Starkung der Verbraucher fiir den 6kologischen Wandel
um, kurz EmpCo.® Das Ziel ist richtig. Pauschale
Versprechen ohne Beleg gehdren nicht in die Werbung.
Spezifische, belegte und nicht irrefiihrende Vergleiche
bleiben erlaubt. Nach den Leitlinien der Europdischen
Kommission ist ein Vergleich der durchschnittlichen
Emissionen je Passagierkilometer iiber alle
Verkehrstrager objektiver und informativer als ein
Vergleich innerhalb eines Verkehrstragers.
Voraussetzung ist, dass alle Werte nach derselben
Methode berechnet sind.*

Die Infografik des RDA zeigt diesen Vergleich mit Daten des
Umweltbundesamtes.

In der Praxis scheitert diese Information an zwei Stellen.
Seit dem Bezugsjahr 2022 weist das Umweltbundesamt den
Reisebus im Gelegenheitsverkehr in seinen
Vergleichstabellen nicht mehr aus. Der letzte Wert ohne
pandemiebedingte Einfllisse stammt aus dem Bezugsjahr
2019. Die Werte der Corona-Jahre 2020 und 2021
verfalschen das Bild, weil die Busse wegen der
Reiseeinschrankungen deutlich schwécher ausgelastet
waren. Wer den Wert von 2019 neben aktuelle Werte fiir

61 Richtlinie (EU) 2024/825. Drittes Gesetz zur Anderung des Gesetzes gegen den
unlauteren Wettbewerb, vom 12. Februar 2026, BGBI. 2026 | Nr. 43.

62 Leitlinien der Kommission zur UGP-Richtlinie, 2021/C 526/01, Abschnitt 4.1.1.7. Vgl.
BGH, Urteil vom 27.06.2024, | ZR 98/23.
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[D Pflichthinweis neben der Grafik

»Bei den CO2e-Emissionswerten handelt es sich um vom
Umweltbundesamt auf Basis des Transport Emission Models
(TREMOD) erfasste Daten. TREMOD wird vom UBA, den
Bundesministerien, dem Verband der Deutschen Automobilindustrie
(VDA) sowie der Deutschen Bahn AG zur Berechnung der
Luftschadstoff- und Klimagasemissionen des motorisierten Verkehrs in
Deutschland genutzt. Die Basisdaten finden auch Eingang in die
deutsche Emissionsberichterstattung. Durch die Umrechnung
unterschiedlicher Arten von Emissionen in die dquivalente Menge an
CO2 (sog. CO2e) kann dieser Wert Aufschluss tber die
voraussichtlichen Auswirkungen des zu buchenden Verkehrsmittels
auf das Klima geben. Mehr Informationen finden Sie unter
www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr/emissionsdaten. Der
RDA ist der fiihrende internationale Fachverband fir die Bus- und
Gruppentouristik in Europa und setzt sich intensiv mit den Themen
Klimaschutz und Umweltkosten auseinander. Mehr zum Verein und
seinen Mitgliedern unter www.rda.de

Zusétzlich zu den fiinf FuBnoten und den Quellenangaben in der Grafik
selbst.

Bahn, Pkw und Flugzeug stellt, muss die unterschiedlichen
Bezugsjahre in der Werbung selbst erldutern. Die Grafik
darf zudem nur vollstandig und mit dem Hinweistext
verwendet werden. Flr einen mittelstandischen
Veranstalter mit knappem Katalogplatz und ohne eigene
Rechtsabteilung ist das kaum zu leisten.

Viele Mitglieder verzichten deshalb auf die Grafik.
Verbraucher verlieren damit eine sachliche
Entscheidungshilfe fiir die Wahl des Verkehrsmittels. Fiir
belegte Vergleiche mit amtlichen Daten verfehlt die Regel
ihr Ziel.

©Q Vorschlag des RDA

o DasUmweltbundesamt veroffentlicht wieder einen
aktuellen Wert fiir den Reisebus im
Gelegenheitsverkehr, berechnet nach derselben
Methode wie fiir Bahn, Pkw und Flugzeug.

o Die Bundesregierung wirkt daraufhin, dass die
Kommissioninihren Leitlinien klarstellt, dass ein
Vergleich der Emissionen je Personenkilometer auf
Grundlage amtlicher Daten zuldssig ist, wenn Quelle,
Bezugsjahr und Auslastung genannt sind.

® DasUmweltbundesamt erlautert kurz, wie seine
Vergleichswerte inder Werbung korrekt wiedergegeben
werden.

63 Umweltbundesamt, Treibhausgas-Emissionen und Auslastung des
Personenverkehrs 2019 nach Verkehrsmitteln, 2021, sowie Vergleich der
durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im Personenverkehr in
Deutschland 2024, Oktober 2025.
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REISESICHERUNGSFONDS

3 Risikoadaquate Absicherung von Busreisen im DRSF @

Seit November 2021 sichert der Deutsche
Reisesicherungsfonds Zahlungen und Riickreise der
Kunden ab, wenn ein Reiseveranstalter insolvent wird.
Rechtsgrundlage ist das Reisesicherungsfondsgesetz.*
Der Fonds ist Pflicht fiir Veranstalter ab 10 Millionen
Euro Pauschalreiseumsatz. Kleinere konnen sich auch
bei einem Versicherer oder einer Bank absichern. Der
RDA ist Gesellschafter des Fonds. Das Entgelt lag bis
August 2025 bei 1,0 Prozent des Umsatzes, betragt seit
November 2025 0,5 Prozent und soll zum 1. November
2026 auf 0,25 Prozent sinken. Die Sicherheitsleistung
betragt je nach Bonitat heute 5 bis 9 Prozent, ab
November 2026 1 bis 9 Prozent.

ASPEKT 1 ‘E
Tarife nach tatsiachlichem Risiko

Das Gesetz verlangt, dass der Fonds die unterschiedlichen
Schadensrisiken angemessen berlicksichtigt, und halt
Risikoklassen ausdriicklich fiir moglich.® Die
Bundesregierung geht davon aus, dass der Umsatz das
Risiko in aller Regel richtig abbildet. Das trifft nur zu, wenn
das Risiko je Euro Umsatz gleich ist. Der damalige
Geschaftsfuhrer des Fonds hat im Tourismusausschuss
erklart, Busunternehmen wiesen zu Recht auf ihr deutlich
geringeres Riickholrisiko hin. Er fragte, warum
Unternehmen mit geringem Risiko den gleichen Beitrag
zahlen missen wie Unternehmen mit hohem Risiko.

ASPEKT 2 v—
Weniger Verwaltungsaufwand v—

Der DRSF steht allen Reiseveranstaltern offen, auch kleinen
Unternehmen mit weniger als 10 Millionen Euro Umsatz.
Zum 1. November 2026 soll das Entgelt auf 0,25 Prozent des
Umsatzes sinken. Heute sichern sich die meisten kleinen

64 Reisesicherungsfondsgesetz (RSG) vom 25.06.2021 und § 651r BGB. Veranstalter mit
weniger als 10 Mio. Euro Umsatz im Vorjahr kdnnen sich alternativ iiber eine
Versicherung oder eine Bankgarantie absichern.

65 DRSF, Pressemeldung DRSF senkt Entgelte gestaffelt vom 29.07.2025, und DRSF, Fragen
und Antworten fiir Reiseanbieter, abgerufen am 25.09.2026. Deutscher Bundestag,
Drucksache 20/14666 vom 21.01.2025. DRSF, Pressemitteilung vom 25.06.2026.
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Veranstalter bei Versicherern ab. Von diesen glinstigen
Konditionen sollen auch kleine Reiseveranstalter profitieren
konnen. Dafiir muss der Aufwand sinken. Die abgesicherten
Unternehmen miissen regelmaRig Umsatze melden,
Nachweise erbringen und Sicherheiten verwalten. Fir
kleine Veranstalter mit wenigen Mitarbeitern ist das eine
grolRe Belastung.

ASPEKT 3 o
Mehr Formen von Sicherheiten é

Als Sicherheitsleistung sind heute nur eine Versicherung
oder ein Zahlungsversprechen einer Bank zugelassen.
Beides ist teuer und belastet den Kreditrahmen der
Unternehmen. Eine Barhinterlegung ist heute nicht
zulassig.®” Unternehmen mit eigenen Riicklagen kdnnten
diese auf einem Kautionskonto hinterlegen, das an den
Fonds verpfandet ist. Das schiitzt die Mittel auch in der
Insolvenz und schont den Kreditrahmen. Die anstehende
Umsetzung der gedanderten EU-Pauschalreiserichtlinie
bietet dafiir einen guten Anlass.®®

O Vorschlag des RDA

o DerGesetzgeber stellt klar, dass Entgelte und
Sicherheiten nach Risikoklassen zu staffeln sind,
insbesondere nach Reiseart und Riickholrisiko nachden
§§ 6 und 7 RSG.

o DieseRisikoklassen kannder Fonds schonvor der
Umsetzung der gednderten Pauschalreiserichtlinie
einflihren.

o Kleine Veranstalter erhalten gréfRenabhangige
Erleichterungen. Sie melden seltener und nutzen
vereinfachte Nachweise.

o Als Sicherheitsleistung wird auch einanden Fonds
verpfandetes Kautionskonto zugelassen.

66 §7Abs. 3 und 4 RSG, vgl. Gesetzentwurf der Bundesregierung, Drucksache 19/28172
vom 31.03.2021.

67 §6Abs. 2 RSG lasst nur eine Kautionsversicherung oder das Zahlungsversprechen
eines Kreditinstituts zu.

68 Richtlinie (EU) 2026/1024 vom 29.04.2026 zur Anderung der Pauschalreiserichtlinie
(EU) 2015/2302.
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Autobahnen

Mehr Entsorgungsstationen fiir Reisebustoiletten an

ENTSORGUNGSSTATIONEN

S

Moderne Reisebusse haben eine Bordtoilette. Fiir die
Uberwiegend dlteren Gaste ist sie unverzichtbar. Der
Abwassertank muss auf langeren Reisen regelmafig
entleert werden. An den rund 440 bewirtschafteten
Rastanlagen gibt es nur vereinzelt
Entsorgungsstationen. Die Folgen sind Umwege,
zusatzliche Leerfahrten und im schlimmsten Fall eine
gesperrte Toilette. Das schadet dem Komfort, der
Hygiene und der Umwelt.

Die bewirtschafteten Rastanlagen an den Autobahnen
werden tiberwiegend von einem Unternehmen betrieben.
Die Autobahn Tank & Rast Gruppe halt 408 der 440
Konzessionen fiir bewirtschaftete Rastanlagen, rund 93
Prozent. Die Konzessionen laufen 30 Jahre und lassen sich
zweimal um fiinf Jahre verlangern, bei dlteren Vertragen
ohne Zustimmung des Bundes.®® Der Bund sollte deshalb
nicht auf eine Neuvergabe warten. Entsorgungsstationen
gehoren in jede neue Konzession, in jede Verlangerung, die

69 BT-Drs. 20/14203 zu den Anteilen. BT-Drs. 19/13490, Frage 27, und 19/30154, Fragen 22
und 23, zu den Laufzeiten.

Stellungnahme des RDA zur Anhdrung Bustouristik am 7. Oktober 2026

seiner Zustimmung bedarf, in den Bau des Lkw-Ladenetzes
an den Rastanlagen und auf die Verkehrsflachen der
Autobahn GmbH.

QO Vorschlag des RDA

Die Stationen werden beim Bau des Lkw-Ladenetzes an
den Rastanlagen gleich mit eingeplant. Die
Ausschreibung fiir die 227 bewirtschafteten Rastanlagen
sollim November 2026 beginnen.

Das Bundesministerium fiir Verkehr legt ein Grundnetz
von Entsorgungsstationen entlang der wichtigsten
Reiserouten fest, nimmt die Stationenindie
Konzessionsbedingungen auf und regt bei der
Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen
eine Erganzung der Empfehlungen fiir Rastanlagen an.

Die Autobahn GmbH setzt das Grundnetz bei Bau,
Ausbau und Vergabe um.

Die Nutzung ist nicht kostenfrei. Ein kostendeckendes
Entgelt soll Bau und Betrieb finanzieren.
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