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Reale NO -Emissionen von Diesel-Pkw in Europa
sind in den vergangenen Jahren kaum gesunken
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Das durchschnittliche NO _-Level moderner Diesel-
Pkw betragt ca. das 7-fache des gesetzlichen Limits
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Source: hitp://www.theicct.org/real-world-exhaust-emissions-modern-diesel-cars



Schon kleinste Anderungen der Testbedingungen
konnen zu drastisch anderen Ergebnissen fuhren

NO, emissions by manufacturer
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Source: hitp://www.theicct.org/nox-control-technologies-euro-6-diesel-passenger-cars



Ein Vergleich von Labor- und StraBBentests fir 3 Pkw
fuhrte zu Nachmessungen der Behorden in den USA
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Fast alle Hersteller in Europa nutzen eine
Abschalteinrichtung vom Typ “Thermofenster”

® Average NO, emissions over the NEDC
Euro 5 NO, emissions standard
——— Temperature intervall during type-approval
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Figure 9: Average NOyx emissions of a Euro 5 diesel vehicle over the NEDC at various initial
engine temperatures (Data source: Kiihiwein, 2012)
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Auch nach Einfuhrung der neuen RDE-Testprozedur
werden hohere Emissionen im Realbetrieb erwartet

NO, emission level (mg/km)
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VW Jetta with defeat device (on-road)

VW Passat with defeat device (on-road)

Euro 6 diesel average car (on-road)

Euro VI average truck (on-road)

2017: Conformity Factor 2.1 (RDE, on-road)
2020: Conformity Factor 1.5 (RDE, on-road)

Euro 6 limit (NEDC, lab)

Euro 6 gasoline average car (on-road)
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