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Referenzszenario: Minderungsliicke zum Verkehrsziel verkehrswende |

Verkehrsnachfrage nach VP 2030: THG-Emissionen des dt. Verkehrssektors
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Quelle: Eigene Darstellung nach Berechnungen des Oko-Instituts



Die Bedeutung der Pkw-CO2-Regulierung zur Erreichung Agora
der Klimaschutzziele im deutschen Verkehrssektor bis 2030 Verkehrswende  (§
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Quelle: Agora Verkehrswende (2018), p. 6

Die von KOM vorgeschlagene
Regelung vermindert CO2 von Pkw
nur um etwa 3,5 Mio. t

Mit dem KOM-Vorschlag verbleibt
noch eine Lucke von rund 45 Mio. t
zum Verkehrsziel

Mit weiter reichenden Grenzwerten
konnte die Minderung durch diese
Malinahme bei rund 10 bis rund 20
Mio. t liegen.
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Minderung ggu. 2021 Durchschnittliche COz-Emissio-

nen der Neufahrzeugflotte
(in g/km im WLTP)

2025 2030 2025 2030
JKommissionsvorschlag” -15% -30% 101 83
«ProKlima” -20% -45% 95 65
LProKlima Plus” -50% -75% 60 30

Quelle: Agora Verkehrswende (2018), S.7



Anteile der Antriebstypen an den Pkw-Neuzulassungen 2025/2030 Agora

basierend auf unterschiedlichen CO,-Regulierungen
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Quelle: Agora Verkehrswende (2018), S.8



Anteile der Antriebsformen am Pkw-Bestand in 2030

Agora

Verkehrswende

Quelle: Eigene Darstellung

Pkw-Bestand in Mio.
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Szenario "Nutzerkosten &
Verkehrsnachfrage"




THG-Minderungsbeitrag Agora
im Szenario "Nutzerkosten & Verkehrsnachfrage" verkehrswende
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Quelle: Eigene Darstellung



Strombasierte Kraftstoffe konnten eine Erganzung zu Strom Agora O
sein — aber keine Alternative. e

Prozessschritte der Gewinnung von Wasserstoff sowie von PtG-Methan bzw. PtL-Kraftstoffen aus Sonnen-
und Windenergie

Strom aus Erneuerbaren Energien Methanisierung
EE-Methan
Elektrolyse

Wasser-

stoff H, o,
EE-Benzin

Wasser EE-Diesel

EE-Kerosin

Fischer-Tropsch-Synthese

Quelle: Eigene Darstellung. 9
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Antriebe und Energietrager im Wirkungsgradvergleich (Pkw)

Batteriebetriebenes Brennstoffzellen- Auto mit
Elektroauto Auto Verbrennungsmotor
Erneuerbaren-Strom Erneuerbaren-Strom Erneuerbaren-Strom
100 % 100 % 100 %
' Ubertragung (95 %) Ubertragung (95 %) ,., Ubertragung (95%)
Elektrolyse (70%) Elektrolyse (70%)
' Elektromotor (85 %) ’v Kompression/ ' Power-to-Liquid (70 %)
Mechanik (95 %) Transport (80 %) Ferntransport (95 %)
' Elektromotor (85 %) _.' Verbrennungsmotor (30 %)
Mechanik (95 %) Mechanik (95 %)
26 % 1B%
insgesamt insgesamt insgesamt

Quelle: Eigene Berechnungen auf der Grundlage von acatech et al. (2017), Abb. 5
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

Haben Sie Anregungen oder Fragen? — Dann
kontaktieren Sie uns gerne unter:

christian.hochfeld@agora-verkehrswende.de

Anna-Louisa-Karsch Str. 2 | D-10178 Berlin

T +49 (0)30 700 1435 300 | F +49 (0)30 700 1435 129
M info@agora-verkehrswende.de

Agora Verkehrswende ist eine gemeinsame Initiative der Stiftung
Mercator und der European Climate Foundation.
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