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Verkehrsnachfrage nach VP 2030:

• +10% im Personenverkehr 2010-2030

• +38% im Güterverkehr 2010-2030

Entwicklung CO2-Emissionen: 

• -11% für Gesamtverkehr 1990-2030

• Minderungslücke zum Ziel des
Klimaschutzplans für 2030 rd. 50 Mio. t

Referenzszenario: Minderungslücke zum Verkehrsziel

Quelle: Eigene Darstellung nach Berechnungen des Öko-Instituts
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Die Bedeutung der Pkw-CO2-Regulierung zur Erreichung
der Klimaschutzziele im deutschen Verkehrssektor bis 2030
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• Die von KOM vorgeschlagene 

Regelung vermindert CO2 von Pkw 
nur um etwa 3,5 Mio. t 

• Mit dem KOM-Vorschlag verbleibt 
noch eine Lücke von rund 45 Mio. t 
zum Verkehrsziel

• Mit weiter reichenden Grenzwerten 
könnte die Minderung durch diese 

Maßnahme bei rund 10 bis rund 20 
Mio. t liegen.

Quelle: Agora Verkehrswende (2018), p. 6
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Quelle: Agora Verkehrswende (2018), S.7
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Anteile der Antriebstypen an den Pkw-Neuzulassungen 2025/2030
basierend auf unterschiedlichen CO2-Regulierungen
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Quelle: Agora Verkehrswende (2018), S.8



Anteile der Antriebsformen am Pkw-Bestand in 2030
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Quelle: Eigene Darstellung



Szenario "Nutzerkosten & 
Verkehrsnachfrage"

Foto: Stockphoto, KritsanaNoisakul



THG-Minderungsbeitrag 
im Szenario "Nutzerkosten & Verkehrsnachfrage"

Emissionsminderungen in Mio. t CO2
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Quelle: Eigene Darstellung
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Prozessschritte der Gewinnung von Wasserstoff sowie von PtG-Methan bzw. PtL-Kraftstoffen aus Sonnen-

und Windenergie

Quelle: Eigene Darstellung.

Strombasierte Kraftstoffe könnten eine Ergänzung zu Strom 
sein – aber keine Alternative.
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Antriebe und Energieträger im Wirkungsgradvergleich (Pkw)
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Quelle: Eigene Berechnungen auf der Grundlage von acatech et al. (2017), Abb. 5
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