Verband der
Automobilindustrie

VDA

Deutscher Bundestag
Ausschuss fiir Verkehr

Stellungnahme

Ausschussdrucksache

19(15)106-D
Stellungnahme zur 21. Sitzung
Offentl. Anhérung am 10.10.2018

Ansprechpartner zum Thema

Dr. Kurt-Christian Scheel

E-Mail: scheel@vda.de
Tel.: 030 89 78 42 107

Im Rahmen der Expertenanhérung im Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur des Deutschen Bundestages
nimmt der Verband der Automobilindustrie nachfolgend zum Gesetzentwurf Stellung.

Grundsétzlich sieht der VDA die mit der Mautanpassung verbundene erhebliche Mehrbelastung fiir die deutsche
Wirtschaft - auch angesichts der guten Einnahmesituation der 6ffentlichen Hand - kritisch. Allein durch die Umset-
zung des vorliegenden Gesetzentwurfs entsteht eine Mehrbelastung in den Jahren 2019 bis 2022 von Gber 4 Mrd.
Euro. Diese Mehrbelastung addiert sich zu den bereits deutlichen Kostensteigerungen fiir Wirtschaft und Verbraucher
infolge der Ausweitung der Lkw-Maut auf alle BundesstralRen zum 1. Juli 2018. Ein zentraler Grund fir diese erneute
Kostensteigerung sind die im Wegekostengutachten getroffenen Annahmen zur kalkulatorischen Verzinsung. Zur
Anwendung kommt im neuen Gutachten ein Zinssatz von 3,3 Prozent. Auch angesichts des aktuellen zinspolitischen
Umfeldes ware es durchaus plausibel gewesen, einen etwas darunter liegenden Zinssatz zur Anwendung zu bringen.

Im Folgenden soll zu den einzelnen Punkten des Vorschlages bzw. der laufenden Debatte Stellung genommen werden.

Der VDA begrifdt, dass auch tiber 2019 hinaus am Grundgedanken eines einheitlichen Mautsatzes fiir das gesamte
mautpflichtige Netz festgehalten und auf eine Unterscheidung zwischen verschiedenen Stral3enkategorien verzichtet
wird. Allerdings fiihrt dies infolge der Einbeziehung aller Bundesstral3en in die Maut und der dort im Vergleich zu den
Autobahnen erheblich hoheren Wegekosten pro gefahrenem Kilometer zu einem deutlichen Anstieg des Mautsatzes
auf Autobahnen. Dieser Effekt hatte gemildert werden kénnen, wenn berticksichtigt worden wére, dass gerade die
Bundesstral3en auch allgemeine ErschlieBungsfunktionen erfiillen, deren Kosten nicht zwingend den StralRennutzern
anzulasten sind. Hatte man den entsprechenden Anteil der Wegekosten in Abzug gebracht, wéaren die anlastbaren
Kosten etwas niedriger ausgefallen. Der VDA bedauert, dass dieser Gedanke nicht verfolgt wurde.

Der Gesetzentwurf sieht vor, ab 1. Januar 2019 auch fiir Fahrzeuge der Klasse Euro VI einen Zuschlag fir ,Luftver-
schmutzungskosten® in Hohe von 1,1 Cent/km zu erheben. Damit verringert sich der Mautunterschied zu Euro V auf
nur noch 1,1 Cent/km. Entsprechend reduzieren sich die Anreize zur Flottenerneuerung. In der Vergangenheit hatte
sich aber gerade die Mautspreizung gemal$ Euro-Stufen als Instrument zur Beschleunigung der Flottenerneuerung
bewahrt. Der VDA spricht sich daher flr eine weitere Befreiung von Euro VI-Fahrzeugen von diesem Zuschlag aus.

Der Gesetzentwurf sieht vor, elektrisch betriebene Fahrzeuge gemaf § 2 Nr. 1 des Elektromobilitdtsgesetzes von der
Lkw-Maut zu befreien. Allerdings wird in der Gesetzesbegriindung angekiindigt, diese Mautbefreiung evtl. bereits
nach zwei Jahren wieder zu Uberpriifen. Um eine Anreizwirkung zu erzielen, wére hier eine langerfristige Perspektive
erforderlich.

Zudem sollte darauf verzichtet werden, die Anreizwirkungen ins Leere laufen zu lassen, indem zusétzliche Anforde-
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rungen, die eher aus dem Pkw-Bereich stammen, auf Lkw zu tibertragen. So ist die vom Bundesrat in seiner Stellung-
nahme geforderte Schwelle einer elektrischen Mindestreichweite von 40 km bei Hybrid-Fahrzeugen im Lkw-Bereich
nicht sachgerecht. Daher sollte, wie auch im Gesetzentwurf der Bundesregierung vorgesehen, auf weitere Einschran-
kungen bei der Forderfahigkeit von Elektro-Lkw verzichten werden.

In jedem Fall sollte aus Sicht des VDA (iberlegt werden, wie neben den entsprechenden Antriebsarten (Batterieelekt-
rik, Brennstoffzelle, Plug-In-Hybride) bald mdglichst auch der Einsatz von e-Fuels durch die Lkw-Maut incentiviert
werden konnte.

Im Sinne eines technologieneutralen Ansatzes unterstiitzt die Automobilindustrie auch Uberlegungen, ermaRigte
Mautsétze fur Erdgas-Lkw einzufiihren. Erdgas-Lkw weisen etwa 15 Prozent weniger CO,-Ausstol3 aus als konventio-
nelle Fahrzeuge. Durch den Einsatz von Biomethan bzw. von e-Gas bietet sich hier zudem auch die Perspektive eines
klimaneutralen Einsatzes.

Letztlich muss es aber das Ziel sein, Anreize fiir alle CO,-senkenden MaRnahmen im Rahmen einer nach dem CO,-
Ausstols gestaffelten Lkw-Maut zu setzen. Dies sollte umgesetzt werden, sobald die europarechtlichen Voraussetzun-
gen geschaffen sind. Eine allein auf bestimmte Antriebsarten abgestellte Incentivierung kann hierfiir kein Ersatz sein.

Der Gesetzentwurf sieht vor, kiinftig auch einen Zuschlag fiir die Lérmbelastungskosten in H6he von 0,2 Cent/km zu
erheben. Es ist nicht zu erkennen, wie hierdurch ein Beitrag zur Minderung der Larmbelastung geleistet werden soll,
da es sich um einen einheitlichen Satz fiir alle Fahrzeuge unabhangig von ihren konkreten Gerduschemissionen und
unabhéngig z. B. auch von der jeweiligen Fahrbahnbeschaffenheit handelt. Daher spricht aus Sicht des VDA vieles
dafr, auf diesen Larmkostenzuschlag auch kiinftig zu verzichten. Ausweislich des Gesetzentwurfs konnte sich so die
Mehrbelastung durch die Anpassung der Lkw-Maut um etwa 86 Mio. Euro pro Jahr reduzieren.

Der VDA begriiRt die neue Einteilung der Mautklassen. Dadurch kénnen die durch das vierte Gesetz zur Anderung
des Fernstraldenmautgesetzes entstandenen Fehlanreize, statt einer Fahrzeugkombination mit finf Achsen eine Kom-
bination mit nur vier Achsen einzusetzen, beseitigt werden.

Der Gesetzentwurf der Bundesregierung verzichtet darauf, auch Busse in die Lkw-Maut einzubeziehen. Diese Ent-
scheidung wird vom VDA nachdricklich unterstiitzt. Busse tragen mit ihren spezifischen Steuern und Abgaben wie
Kfz- und Energiesteuer bereits heute die ihnen zurechenbaren Wegekosten auf den BundesfernstralRen.

Das Bundesfernstraldenmautgesetz sieht vor, dass die Mauteinnahmen zweckgebunden in die Bundesfernstralden
zurlckflieRen. Ein solcher Finanzierungskreislauf Straf3e ist sachgerecht, zumal sich die Hohe der Mautsétze ja gerade
an den Wegekosten fiir Bau und Erhalt der FernstraRen orientiert.

Bei Auslieferungs- und Uberfiihrungsfahrten entsteht mittelstandischen Aufbautenherstellern ein erheblicher biirokra-
tischer Aufwand. Wenn beim Aufbauhersteller komplettierte Fahrzeuge mit rotem Kennzeichen zur Auslieferung an
Kunden Gberfiihrt werden, ist bislang jeweils eine manuelle Mautbuchung erforderlich. Dabei handelt es sich um
mehrere (zehn)tausend Fahrten pro Jahr. Dieser administrative Aufwand wird sich mit der Ausdehnung der Lkw-Maut
auf alle BundesstralRen noch deutlich erhéhen, da zusétzliche Fahrten betroffen sind. Der Aufwand und die damit



verbundenen Kosten kénnten deutlich reduziert werden, wenn fiir Auslieferungs- und Uberfiihrungsfahrten mit rotem
Kennzeichen mobile OBUs bereitgestellt wiirden, mit denen eine automatische Mautbuchung méglich wiirde. Dies
wirde auch das Problem I6sen, dass das manuelle System aufgrund der vorgegebenen Fristen an einem Freitag keine
Buchungen fiur den darauffolgenden Montag zuldsst.
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