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Sehr geehrte Damen und Herren,

gerne mochte ich die Méglichkeit wahrnehmen fiir die DB Netz AG anlisslich lhrer ffentlichen
Anhdrung am 15. Oktober zum Entwurf eines Gesetzes zur Beschleunigung von Planungs- und
Genehmigungsverfahren im Verkehrsbereich Stellung zu beziehen.

Wir begrliBen ausdriicklich den vorliegenden Gesetzentwurf mit dem fiir den Verkehrstrager
Schiene das Fachplanungsrecht gedndert wird. Kapazititsengpdsse kdnnen in Folge aller im
Gesetz enthaltenen Regelungen beschleunigt beseitigt und dann das Verkehrsangebot auf der
Schiene auch zur Entlastung der Umwelt erweitert werden. Hervorzuheben sind im Gesetzent-
wurf dabei die Regelung zur Ubertragung des Anhérungsverfahren an das Eisenbahn-Bundes-
amt (EBA) und die Stichtagsregelung zur Verkehrsprognose. Durch diese Regelungen entfallen
zeitintensive Doppelpriifungen und Umplanungen.

Verbesserungsbedarf am Entwurf sehen wir insoweit, den Anwendungsbereich von zwei Rege-
lungen zu erweitern und durch Anpassungen im Bundeshaushait friihzeitiger mit dem vorgese-
hen Personalaufbau beim EBA und beim Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) zu beginnen:

= Der vorliegende Entwurf sieht in Artikel 2 Nr. 2 vor, dass vorlaufige Anordnungen ,fiir vorbe-
reitende MaBBnahmen und TeilmaRnahmen zum Ausbau oder Neubau™ festgesetzt werden
kdnnen. Diese Formulierung wiirde nicht zu einer Vorhabenbeschleunigung bei Ersatzbau-
werken flhren und steht damit nicht im Einklang mit der Systematik des Allgemeines Eisen-
bahngesetz (AEG). Sie sollte sprachlich an den bestehenden § 18 Abs. 1 AEG angepasst
werden, der die Begrifflichkeiten des Baus und der Anderung von Eisenbahnbetriebsanla-
gen verwendet. Mit dieser Maglichkeit einer voridufigen Anordnung bei .Bau und Anderung“
wlrde dann auch die Realisierung von planfeststellungsbediirftigen Projekten im Bestands-
netz beschleunigt.
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= Der Gesetzentwurf sieht ferner vor, dass zwei Jahre nach dessen Inkrafttreten das EBA
auch fir die Anhérungsverfahren zustindig sein wird. Ebenfalls fiir die kommenden Haus-
haltsaufstellungen ist eine Erhdhung der Stellenzahl beim BVerwG vorgesehen. Im Rahmen
der laufenden Beratungen fir den Bundeshaushalt 2019 kénnte daher geprift werden, ob
der geplante Stellenaufwuchs beim EBA und BVerwG in Form eines zweijdhrigen Hochlaufs
zumindest zur Hilfte jeweils bereits im kommenden Jahr erfolgen kann.

* Der Personalmehrbedarf beim BVerwG resultiert auch aus der in Art. 3 Nr. 2 im Gesetzent-
wurf vorgesehen Erweiterung der Anlage 1 des AEG um weitere Neu- und Ausbauprojekte
der Schienenwege mit erstinstanzlicher Zustandigkeit des BVerwG auf Basis des BYWP.,
Die Bundesregierung hat bereits informiert, dass verschiedene Projekte, darunter das ,Pro-
gramm zur Ertlichtigung des deutschen Schienennetzes fiir 740m lange Gilterziige®, auf-
grund positiver Bewertung aus dem potenziellen Bedarf in den vordringlichen Bedarf aufstei-
gen. Die mit diesem Programm bewirkte Effizienzsteigerung ist ein wesentlicher Faktor fiir
die Attraktivititssteigerung des Schienengiiterverkehrs. Dies rechtfertigt es, auch hier den
Rechtsweg auf die erstinstanzliche Zustindigkeit des BVerwG zu konzentrieren.

Gerade im Zusammenspiel mit bei der DB Netz AG laufenden MaRnahmen zur Projektbe-
schleunigung, wie bspw. die Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (BUV), Building Information
Modelling (BIM) und der bei allen GroRprojekten erfolgenden friihzeitigen Offentlichkeitsbeteili-
gung wird der das Fachplanungsrecht dndernde Gesetzentwurf splrbare Beschleunigungswir-
kung haben. Beispielsweise erleichtert ein Planfeststellungsverfahren aus einer Hand die An-
wendung von BIM auch im Genehmigungsverfahren.

Allerdings wiirden auch nach Inkrafttreten des Gesetzes in vielen Projekten weiterhin jene Ver-
zogerungsrisiken bestehen bleiben, die sich weder durch eine Regelung im Fachplanungsge-
setz noch durch eigene Manahmen der DB Netz AG entschirfen lassen.

Wir wiirden es daher begriiRen, wenn zusatzlich eine Anderung des Eisenbahnkreuzungsgeset-
zes gepriift und eine Bundeskompensationsverordnung sowie eine neue Verordnung zum Bau-
lirm erlassen wiirde. Dabei kénnen die Empfehiungen des Innovationsforums Planungsbe-
schleunigung des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur und der Wolfsbur-
ger Beschluss der Verkehrsministerkonferenz als Basis dienen.

Mit freundlichen GriiRen
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